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Abstract
Prezenta lucrare are ca obiect principal compania SpaceX, scopurile acesteia iș

urmările ei în via a noastră ca oameni dar, mai ales, ca juri ti. Cu to ii tim cât de u orț ș ț ș ș
avansează tehnologia într-un timp foarte scurt i cât de mult ne poate influen a via a iș ț ț ș
stilul de muncă. Prin urmare, idealul acestei lucrări este de a analiza activitatea SpaceX iș
de a vedea ce noută i juridice vor fi necesare pentru a face fa ă cu brio noilor tehnologii.ț ț
Totodată, vom pune în balan ă avantajele i dezavantajele pe care le-ar avea aceasta.ț ș
Finalitatea proiectului este una de substan ă, chiar dacă poate părea că nu reprezintă oț
rezolvare în mod concret, dar cu siguran ă cel mai mare rezultat pe care îl urmărim esteț
acela  de  a  contribui,  chiar  dacă  într-o  foarte  mică  măsură,  la  informarea  oamenilor
interesa i de acest subiect.ț

1. Aspecte cu caracter introductiv 

1.1 Prezentarea problematicii

Cu cât mai mult se dezvoltă societatea, cu atât mai mult înaintează tehnologia,
iar digitalizarea are din ce în ce mai mul i factori favorabili care o ajută să ia amploare.ț
Cu  ajutorul  tehnologiei  i  al  digitalizării  putem  vorbi  despre  inteligen a  artificialăș ț
folosită în prezent în cele mai diverse domenii2,  despre monedele digitale3     care iau

amploare  zi  de  zi,  despre  fenomenul  metavers4     care  este  momentan  la  nivelul  de
proiect, dar i de lucruri pe care poate, unii dintre noi, nici măcar nu ni le imaginamș
acum un deceniu. Cine î i imagina, în anii 2000, că vom fi prezen i la cursuri prinș ț
intermediul unui laptop? Dar că vom putea cumpăra ceva de la magazin doar folosind
telefonul 5,  fără să mai avem nevoie de portofel? Dar cine î i  imagina, până acumș
câ iva  ani,  faptul  că  în  viitor  va  fi  posibil  să  călătorim în  spa iu  fără  vreo  ocazieț ț
specială sau chiar să încercăm să formăm un tip de supravie uire pe alte planete în afarăț
de locuin a noastră care ne-a suportat atâtea până acum, Pământul? Toate aceste lucruriț
sunt într-un continuu proces de extindere

1 Student, Academia de Studii Economice din Bucure ti, Facultatea de Drept, e-mail:ș
silionalexandra20@stud.ase.ro.

2Inteligen a artificială este folosită, spre exemplu, în cazul automobilelor, cumpărăturilor ț
online, traducerilor automate, căutărilor pe internet etc.

3 Monede virtuale care nu sunt disponibile în format fizic (exemplu: bitcoin).
4Metavers este o a a-numită realitate virtuală, în care utilizatorii acestei tehnologii pot trăiș

experien e interactive (cum ar fi skiatul, cina la un restaurant,  escaladarea unui munteț
etc.), însă fără să fie prezen i în acel loc.ț

5La toate magazinele care de in un sistem POS care nu necesită contat, se poate face plata ț
cu telefonul, activând op iunea “NFC” din setările dispozitivului folosit.ț
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i  se  află  chiar  mai  aproape  decât  credem,  motiv  pentru  care  considerăm că  eș
important să discutăm despre efectul lor.

1.2 Importan a subiectului pentru studiul dreptuluiț

Desigur,  această  lucrare  nu  se  na te  doar  dintr-o  simplă  curiozitateș
evidentă, ci dintr-o ra iune care ne face să ne întrebăm care va fi impactul pe careț
toate aceste tehnologii îl vor avea în via a noastră de zi cu zi, cum se va schimbaț
stilul nostru de trai i mai ales ce măsuri vor fi impuse sau ce noi reglementări vomș
avea  în  privin a  acestei  digitalizări  perpetue.  Această  lucrare  poate  prezentaț
importan  ă în materia dreptului deoarece spa iul, care în prezent nici măcar nu esteț ț
definit concret din punct de vedere legal, nu este reglementat decât la nivelul de
principii  sau  norme  cu  caracter  general.  Însă,  odată  cu  apari ia  călătoriilorț
frecvente în spa iul cosmic, în jurul orbitei Pământului sau chiar pe alte planete,ț
considerăm necesară un tip de reglementare specifică noilor evenimente, deoarece
momentan  există  anumite  viduri  legislative  în  această  privin ă.  Spa iul  a  fost,ț ț
pentru mult timp, o arie pe care omenirea nu a putut să o experimenteze i tocmaiș
de aceea nu au existat legi referitoare la el. Dacă nu am putea ajunge pe Marte, de
ce ne-am chinui să reglementăm acea zonă? Situa ia se schimbă însă în momentulț
în care se preconizează facilitarea accesului către i dinspre alte planete, precum iș ș
transportul oamenilor în loca ii îndepărtate de pe Terra, dar prin intermediul uneiț
rachete care are ca traseu orbita planetei noastre, tocmai pentru a scurta timpul
zborului. Desigur, pentru a preveni stările de incertitudine cauzate de unele lacune
ale legisla iei în acest domeniu, ar trebui să luăm în considerare reglementarea lui.ț

2. SpaceX

Pentru a fi siguri că toate persoanele interesate la care va ajunge prezenta
lucrare sunt familiarizate cu subiectul pe care urmează să îl analizăm vom face o
scurtă prezentare a acestuia. Considerăm că aceasta este necesară deoarece multe
persoane probabil nu realizează amploarea fenomenului SpaceX, iar, cu siguran ă,ț
în anumite privin e încă este nevoie de clarificare.ț

2.1 Cum a început totul?

Space Exploration Technologies Corporation, cu denumirea comună SpaceX,
este  o  companie  privată  în  integralitate,  cu  sediul  în  Statele  Unite  ale  Americii,
companie care are ca scop realizarea vehiculelor care vor fi folosite pentru a transporta,
în spa iul cosmic, atât marfă cât i oameni. Ea a fost fondată de către inginerul Elonț ș
Reeve Musk, reprezentând totodată directorul general i inginerul ef al acesteia. Înș ș
realizarea  scopului  său,  compania  î i  propune  proiectarea,  realizarea  i  dezvoltareaș ș
vehiculelor spa iale de lansare. Ea a fost fondată în anul 2002.ț
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2.2 Care sunt obiectivele companiei?

A  a cum reiese din descrierea ei, SpaceX încearcă să faciliteze accesulș
către spa iu i  să formeze, cu timpul,  ț ș o societate multiplanetară.  În prezent are
parteneriate  cu  diferi i  clien i,  cum  ar  fi  NASA  (Administra  ia  Na ionalăț ț ț ț
Aeronautică i Spa ială), guverne interna ionale i companii comerciale de topș ț ț ș 6. În
plus, SpaceX efectuează misiuni de reaprovizionare i returnare a mărfurilor cătreș
i de la Sta ia Spa ială Interna ională (ISS), în favoarea NASA, iar pe viitor î  iș ț ț ț ș

doresc să transporte inclusiv echipajul pentru ISS. De asemenea, în misiunile sale,
SpaceX folose te rachete de unică folosin ă, dar au reu it să creeze i nave careș ț ș ș
sunt refolosibile7. Cel mai important sistem al companiei care permite să fie folosit
de mai multe ori se nume te ș Starship8.

2.3 Cum se va termina proiectul?

Dezvoltatorii ne arată cât de u  or ne-ar fi să călătorim prin intermediul navelorș
spa ialeț 9: zborurile interna ionale ar fi realizate într-un timp mediu de 30 de minute (înț
opozi ie cu timpul pe care l-ai putea petrece în avion pentru exact aceea i destina ie -ț ș ț
10 ore)10. În plus, nu am mai avea turbulen ele pe care le experimentăm cu avionul. Unț
alt  el  important  pe  care   i  l-a  stabilit  SpaceX  este  să  creeze  o  umanitateț ș
multiplanetară11. Ei au demonstrat faptul că Planeta Marte, fiind una dintre cele mai
apropiate  planete  locuibile  fa ă  de  Planeta  Pământ,  ziua  având aproximativ  aceea iț ș
durată ca a noastră12, iar gravita ia fiind una acceptabilă fa ă de alte planete, ar aveaț ț
poten ial de planetă locuibilă. De asemenea, am putea cre te chiar i plante i deoareceț ș ș ș
este  pozi ionată la  jumătatea distan ei  dintre Soare i  Pământ i  am avea suficientăț ț ș ș
lumină. Prin urmare, Marte ne-ar putea oferi condi iile necesare unui trai decent, chiarț
dacă mai este nevoie de multe schimbări i dezvoltare progresivă.ș

6SpaceX,  STARSHIP USERS GUIDE, martie 2020. Mai multe informa ii disponibile la:ț
https://www.spacex.com/media/starship_users_guide_v1.pdf,  link  accesat  la  data  de
15.11.2021.

7 Cum este, spre exemplu, nava spa ială “Dragon”, care a fost deja refolosită în 12 misiuni.ț
Nava spa ială Dragon este capabilă să transporte până la 7 oameni către i dinspre orbitaț ș
Pământului i chiar i mai departe. Ea are particularitatea că este totodată i prima navăș ș ș
spa ială privată care a reu it să transporte oameni la sta ia spa ială.ț ș ț ț

8Un sistem conceput pentru a efectua călătorii atât pe orbita Pământului, cât i pe Lună, Marteș
sau alte planete din sistemul nostru solar. El func ionează pe bază de metan i oxigen.ț ș

9Un sistem conceput pentru a efectua călătorii atât pe orbita Pământului, cât i pe Lună,ș
Marte sau alte planete din sistemul nostru solar. El func ionează pe bază de metan iț ș
oxigen.

10 Spre exemplu, un zbor de la Londra la Hong Kong, pentru care pierdem 11 ore i 50ș
de minute, ar putea fi făcut în doar 34 de minute (cu ajutorul navelor spa iale).ț

11 Mai multe detalii disponibile la 
https://www.spacex.com/human-spaceflight/mars/index. html, accesat la data de 
18.11.2021.

12 Lungimea unei zile pe Marte este de 24 de ore i 37 de minute.ș
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2.4 Ce urmări va avea în via a omenirii?ț

Cu siguran ă posibilitatea de a călători dintr-un capăt în altul al Pământuluiț
într-un timp atât de scurt comparativ cu intervalele orare cu care eram obi nui i până înș ț
prezent este mai mult decât atrăgătoare i este clar că ar fi un beneficiu faptul că nu amș
mai  pierde  o  perioadă  a  a  mare  deplasându-ne.  În  ceea  ce  prive te  traiul  pe  altăș ș
planetă, nu ne putem pronun a deoarece nu avem un echivalent până în momentul deț
fa ă, însă cred ar fi o bună modalitate prin care să lăsăm planeta noastră să “respire”.ț
Prin urmare, mai bine am discuta despre maniera în care acest proces va contribui sau
nu la regenerarea planetei sau cel pu in la conservarea acesteia.ț

2.5 Implica ii asupra mediului înconjurătorț

Din păcate, cea mai afectată de acest progres tehnologic va fi chiar casa
noastră – Pământul. Procedeul prin care decolează o rachetă este la fel de dăunător
ca atunci când am facem 70 de călătorii în jurul pământului cu un automobil13,
toate astea din cauza cantită ii mari de combustibil ars în doar câteva minute.ț

Din acest punct de vedere, ar trebui să ne facem griji pentru peroanele care
locuiesc în apropierea unui loc de lansare, respectiv de aterizare dar, în special,
pentru drepturile fundamentale care ar putea să le fie încălcate: dreptul la ocrotirea
sănătă ii  i  dreptul  la  un  mediu  înconjurător  sănătos.  Spre  exemplu,  politicileț ș
Uniunii  Europene  trebuie  să  aibă  în  vedere  protec ia  mediului  i  îmbunătă ireaț ș ț
calită ii  acestuiaț 14,  care să asigure punerea în practică a principiului  dezvoltării
durabile15.  Pentru  respectarea  acestor  dispozi ii  trebuie  angajate  pe  de-o  parteț
obliga iile statelor i, pe de altă parte, obliga iile indivizilor. Statele ar trebuie săț ș ț
asigure dreptul la un mediu înconjurător sănătos i  echilibrat ecologic printr-unș
cadru legislativ favorabil, iar particularii indiferent de statutul acestora (persoane
fizice sau persoane juridice) ar trebui să protejeze mediul înconjurător.

Principala problemă intervine în momentul în care folosirea tehnologiilor
de  tipul  navetelor  spa iale  pentru  călătorii  (interplanetare  sau  chiar  pe  orbitaț
Pământului) devine dăunătoare pentru încearcă să găsească solu ii alternative, cumț
ar fi chiar posibilitatea de a supravie ui pe altă planetă din sistemul nostru solar,ț
pentru a salva ce a mai rămas din Planeta Pământ. Însă poate fără să ne dăm seama
căutarea unei rezolvări poate să ne afecteze i mai mult prin distrugerea mediuluiș
înconjurător, iar dacă nu se găse te o alternativă pentru felul în care decolează oș
navă, în acest caz nu cred că mai este valabilă fraza “scopul scuză mijloacele”.

13 Alexandra Franklin-Cheung, Can space exploration be environmentally friendly?, BBC
Science  Focus  Magazine,  disponibil  la  https://www.sciencefocus.com/science/
environmentally-friendly-space-travel/,  accesat  la  data  de  19.11.2021. 13 Carta
drepturilor fundamentale a Uniunii Europene, articolul 37.

14 Declara ia Universală a Drepturilor Omului, articolul 22.ț

15 Conven  ia asupra răspunderii interna ionale pentru daune cauzate de obiectele ț ț
lansate în spa iul cosmic, 1972.ț
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2.6 Răspunderea  i jurisdic iaș ț

Ajungând în punctul culminant al lucrării, credem că este de la sine-în elesț
faptul că din punctul de vedere al dreptului, această arie nu prea există, conducând
la un sistem deficitar de drept.

Problema semnificativă care trebuie pusă va fi relevată în momentul în care o
tragedie se va întâmpla, dar nu am vrea să a teptăm până atunci, ci mai bine ar fi săș
prevenim întâmplările. Spre exemplu, cine i cum va răspunde pentru infrac iunea deș ț
omor săvâr ită pe, să spunem, Marte (sau chiar la bordul unei nave spa iale care nu seș ț
află pe planeta Pământ)? Imaginându-ne următoarea ipoteză, ne vom da seama că este
foarte greu să găsim un răspuns la întrebarea precedentă: avem o infrac iune de omorț
săvâr ită pe un teritoriu care nu este acoperit din punct de vedere legal, avem o victimăș
de na ionalitate franceză i un inculpat american. Curiozitatea din mintea tuturor este înț ș
baza cărei  legi  ar putea fi  judecat  făptuitorul,  din moment ce nu avem incriminată
infrac iunea de omor pe acel teritoriu. Ei bine, aceasta este o chestiune pentru careț
momentan nu avem un răspuns concret sau general valabil.

Desigur, aceasta este doar o reprezentare simplă cu titlu de exemplu, însă
delictele  sau  infrac iunile  pot  varia  în  func ie  de  situa iile  în  care  se  vor  aflaț ț ț
indivizii care urmează să călătorească folosind acest mijloc de transport. Ea ar mai
putea fi  transpusă  i  prin  problema jurisdic iei:  în  jurisdic ia  cărui  stat,  a  căreiș ț ț
instan e intra un astfel de caz? Desigur, în tratate i acorduri este expus faptul căț ș
jurisdic ia  i  controlul  asupra  obiectelor  spa iale  apar in  statului  (autorită ii)  deț ș ț ț ț
lansare în al cărui registru este înmatriculat obiectul spa ialț 16. Prin urmare, statele
de in răspunderea absolută pentru prejudiciile create pe sol, asupra unei aeronaveț
sau asupra unui alt  obiect spa ial,  dacă se dovede te că a fost  culpa statului deț ș
lansare 17. În cazul nostru lucrurile devin pu in mai complicate i atunci când neț ș
referim  la  obiecte,  deoarece  în  prezenta  lucrare  este  vorba  despre  o  companie
privată care se ocupă de lansare, nu de un stat.

3. Avantaje i dezavantaje ale noii tehnologiiș

3.1 Avantaje

În ceea ce prive te avantajele călătoriilor în spa iu, trebuie să recunoa tem căș ț ș
o trăsătură esen ială este mic orarea perioadei pe care o petreci la bordul unei nave iț ș ș
considerăm că este incomparabil un timp mediu de 12 ore petrecut într-un avion cu un
timp mediu de 30 de minute petrecut  într -o navă spa ială, asta dacă ne referim laț
“Earth to Earth transportation” (transportul de pe Pământ, tot pe Pământ, între loca iiț
îndepărtate cum ar fi Los Angeles i Londra). În plus, chiar dacă o gândire ca astaș
poate suna pu in prea futuristică, este posibil ca încercarea de a aduceț

16 Conven  ia asupra răspunderii interna ionale pentru daune cauzate de obiectele ț ț
lansate în spa iul cosmic, 1972.ț

17 Raluca Miga Be teliu, ș Drept interna ional publicț , volumul I, edi ia a 3-a, Editura ț
C.H. Beck, Bucure ti, 2014, p. 233.ș
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via a pe Marte să se dovedească a fi un succes, mai ales având în vedere aspecteleț
pe care le pun în balan ă dezvoltatorii SpaceX. Ei ne prezintă faptul că pe Marteț
pot fi crescute plante i totodată faptul că deja s unt în procesul de căutare a celeiș
mai bune surse de apă de acolo18. Luând în calcul demografia globală, care ne arată
că în anul 2021 popula ia a crescut cu 70-75 de milioane de oameni fa ă de anulț ț
202019, iar cre terea este de asemenea una gradată în compa ra ie cu ultimii zeci deș ț
ani, nu doar fa ă de anul trecut, consider că la un moment dat Pământul nu va maiț
avea putere să ne sus ină pe to i. Prin urmare, trebuie găsite cât mai multe solu iiț ț ț
pentru a avea grijă de planeta noastră i  e necesar să încercăm să le punem înș
practică fără ezitare i cât mai rapid.ș

3.2 Dezavantaje

Principalul  dezavantaj  este  că,  la  momentul  actual,  omenirea  nu  este
pregătită  pentru  o  schimbare  atât  de  mare  în  ceea  ce  prive te  transportul  prinș
intermediul navelor spa iale, tocmai pentru motivul că ne lipse te o reglementare înț ș
această ramură de drept.

Făcând o compara ie cu transportul aerian realizat cu ajutorul avioanelor,ț
aeronavelor, elicopterelor  i alte mijloace de transport asemănătoare, observăm căș
acesta este reglementat, cel pu in în România, de Codul Aerianț 20. În acesta putem
găsi  defini ii  ale  termenilor  folosi i  în  cod,  conduita  urmată  de  Ministerulț ț
Transporturilor,  Infrastructurii  i  Comunica iilor,  protec ia  mediului  etc.  Dinș ț ț
păcate, zborurile cu navetele spa iale nu beneficiază încă de o legisla ie proprieț ț
precis definită, noi având la dispozi ie doar principiile generale ale dreptului spa ialț ț
si regimul juridic al spa iului extraatmosferic.ț

4. Dreptul spa ialț

Dreptul  spa ial,  potrivit  tratatelor  i  rezolu  iilor  ONU,  dar  i  a  cutumei,ț ș ț ș
con ine principii generale derivate din sursele anterior men ionate. Unul dintre acesteț ț
principii este principiul utilizării in interesul întregii omeniri a spa iului cosmic, a Luniiț
si  a  celorlalte  corpuri  cere  ti,  deoarece  ele  sunt  considerate  ca  făcând  parte  dinș
patrimoniul omenirii, fără a face obiectul unei aproprieri de către state sau persoane
fizice ori juridice sau organiza ii guvernamentale sau neguvernamentale prin folosireț

sau ocupa ieț 21. Dar dacă spa iul cosmic apar ine întregii omeniri, atunci avem o dilemăț ț
cu privire la colonizarea planetei Marte. O singură specie nu ar putea să

18Elon Musk, Making life multiplanetary, septembrie 2017, Adelaide, Australia; disponibil
la https://www.spacex.com/media/making_life_multiplanetary_transcript_2017.pdf, 
accesat la data de 20.11.2021.

19Mai multe informa ii disponibile la ț https://www.worldometers.info/world-population/, 
accesat la data de 21.11.2021.

20 Monitorul Oficial nr. 222 din 19 martie 2020, Codul Aerian din 18 martie 2020.
21Articolul 11, alineatele 2 i 3, Acordul care guvernează activitatea statelor pe Lună i ș ș

celelalte corpuri cere ti, 1967.ș
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populeze un corp ceresc, ci acest proces ar trebui să nu fie atribuit cuiva anume,
corpul ceresc fiind un bun comun al întregii umanită i, iar o singură companie (înț
cazul nostru) sau o singură na iune nu î i poate însu i astfel de corpuri cere ti.ț ș ș ș

5. Considera ii de încheiereț

5.1 Propunere de lege ferenda

În încercarea de a ajuta sistemul de drept, de a contribui la dezvoltarea ramurii
de drept a dreptului spa ial i de a rezolva măcar unele dintre pu inele probleme expuseț ș ț
în această lucrare, considerăm că este necesară o legisla ie mai clară în ceea ce prive teț ș
spa iul cosmic i transportul prin intermediul navelor spa iale. Este posibil să fie deț ș ț
ajutor un cod de tipul celui aerian,  dar pentru asta este nevoie ca industria navelor
spa iale să fie mult mai avansată. În acest ipotetic “cod spa ial” am vedea reglementăriț ț
referitoare la locurile de lansare i aterizare a navelor, felul în care se va aplica acorduriș
sau  conven ii  interna ionale,  am  putea  propune  stabilirea  unor  principii  secundareț ț
specifice,  a  unor  principii   i  norme  de  bază  noi  care  să  guverneze  activită ileș ț
desfă urate în acest spa iu. Nu în ultimul rând, ar trebui să fie puse la punct problemeleș ț
de jurisdic ie, nu numai în ceea ce prive te răspunderea statelor, dar  i răspundereaț ș ș
individului sau a societă ii pentru propriile fapte i efectele care decurg din acestea.ț ș
Chiar dacă momentan activitatea SpaceX nu este foarte cunoscută, chiar dacă până la
momentul actual au avut doar câteva lansări în cadrul cărora au transportat persoane,
preferăm să fim cu un pas înainte decât să se ivească situa ii (de data asta reale) pentruț
care să nu fim pregăti i.ț

5.2 Concluzii

În  final,  putem  identifica  două  motive  principale  pentru  care  ar  trebui  să
implementăm o solu ie,  indiferent  de natura acesteia.  În primul rând, dezvoltarea iț ș
perfec ionarea tehnologiei ocupă un loc prea important în via a noastră, acestea având oț ț
rela ie de interdependen ă cu felul în care evoluăm colectiv dar i individual. Nu putemț ț ș
stopa progresul tehnologic deoarece am rămâne în urmă i nu ne-am mai dezvolta niciș
noi, ca oameni, pe plan social, economic sau cultural. În al doilea rând, o asemenea
măsură este necesară pentru a ne proteja cât mai mult cu privire la chestiunile pe care
deja  le  anticipăm.  Prin  această  modalitate  am  reu i  pe  de-o  parte  să  favorizămș
extinderea acestei  arii  de transport  cosmic dar,  pe de altă  parte,  am putea să  ne iș
ocrotim interesele i scopurile, beneficiind de un cadru legal.ș
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“You want to wake up in the morning and think the future is going to be great –
and that’s what being a spacefaring civilization is all about. It’s about believing in the
future and thinking that in the future it will be better than the past. And I can’t think

of anything more exciting than going out there and being among the stars.”22

Elon Reeve Musk
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